Atmintinė perkantiems aiksą!

Tai va, po keleto asmenų prašymo papasakoti apie Citroen AX trūkumus nusprendžiau, kad kiekvieną kartą bandyti iš naujo surašyti visą litaniją yra pakankamai sudėtinga, kadangi kyla grėsmė, kad ne viską atsiminsiu… taigis, nusprendžiau vieną kartą prisėsti ir parašyti normalią atmintinę perkantiems aiską. Žinoma, visų blogybių tikrai neišvardinsiu, tačiau esmines, manau, surašysiu. Daugelis čia minimų silpnųjų automobiliuko vietų bus aprašoma vadovaujantis 1989 metų Citroen AX 11. (

Taigi, pirmiausia reikia susirasti-nusižiūrėti kokį nors aiksą. Tuomet jau susisiekti su savinyku ir pradėti klausinėti bendrų dalykų: kada keisti tepalai, oro, tepalų ir kuro filtrai, paskirstymo dirželis su įtempimo guoliu, stabdžių kaladėlės, kada buvo praeita mašiniuko techninė apžiūra, koks yra automobiliuko apetitas kurui ir t.t. Tada reikėtų užvesti variklį ir įsiklausyti į jo skleidžiamą harmoniją… ( Jei harmoniją iš tiesų jaučiate, tai tadum viskas okay, o jei yra kokių pašalinių garsų, tai tada reikia dar geriau įsiklausyti. Jie svyruoja apsukos, tai gali būti, kad sugedęs potenciometras (arba lembda zondas kažką fušeruoja). Čia tuo atveju, jei varikliukas su įpurškimu. Jei karbiuratorius, tai teks paplušėti jį perrinkinėjant, valant ir reguliuojant. Patikrinus varikliuką, jo negesinant pereiti prie elektrinės dalies patikrinimo – sujungti visas lempas, halogenus, galinio stiklo apšildymą, avarinį bei nepamiršti ir papypinti. ( Beje, nepamirškite patikrinti ir pečiuko, ar pučia šaltą-karštą orą ir ar apskritai pučia. Nenustebkit, kad iš pradžių bus “nupūsta” aprasojusi keleivio pusė ir tik po to vairuotojo! Čia aiksų bėda! ( Toliau reikia pereiti prie stiklų patikrinimo. Čia turiu omenyje ne vien tai, kad apžiūrėti, ar neskilęs kuris nors, bet reikėtų kiekvieną durelių stiklą nuleisti iki galo ir vėl jį pakelti. Su priekiniais neturėtų būti problemų, tačiau vat su galiniais (jei mašiniukas penkiaduris) tikrai gali būti problemų. Bent jau ’89 metų aikse yra įmontuoti labai prasti stiklų laikymo latakai, t.y. sukant vien rankenėlę jų nepavyks uždaryti, kadangi jie susiskersuoja. Tuo tarpu ’92 metų modelyje šitas “bugas” jau lyg tais ir sutvarkytas. Valytuvus irgi reikėtų patikrinti! ’92 metų modelyje su valytuvu neturėtų būti problemų, tačiau vat jei automobiliukas senesnis, tai būtinai atkreipkite dėmesį į tai, ar jis nesimakaluoja laisvai po stiklą! Jei taip, tai vadinasi yra sutrupėjusi plastmasinė įvorė, kurią ne taip ir paprasta gauti… Dėl viso pikto pasukinėkite vairą į visas puses. Nors aiksas ir nėra hidraulinis, tačiau pasitaiko, kad mašiniuke būna pernelyg didelė laisva vairo kolonėles eiga… Ai, va gi, vos nepamiršau! Gerai, kad klubiokas Rolis priminė! Pas aiksus yra laaabai laaabai dyyyydele negerovė su priekinėmis sėdynėmis! Būtinai pastumdykite jas pirmyn ir atgal! Jei stumdosi, tai valio, belieka tada tik pažiūrėti ar nekliba bendrai… ( Su šitomis sėdynėmis problemos yra tik pas penkiadurius variantus! Aiksuose su trim durimis šita problema nepastebėta. Taigi, nenukrypstant į lankas, toliau pereikime prie aikso išorinės apžiūros! Variklio negesinkite, kadangi geriau galėsite girdėti tiek variklio (jei, neduok Die, pradės kas barškėti, kad ir vandens pompa, pavyzdžiui), tiek ir duslintuvo darbą. Jei plerpimo jokio negirdite, tai bent jau užmeskite akį į galinį dūmvamzdžio bakelį bei kolektorių! Jei viskas okay, tai tada reiktų patikrinti visas spyneles, kadangi būna ir taip, kad užvedimo ir durelių spynelės yra tvarkingos, o vat kuro bako – ne! ( Toliau apžiūrėkite kėbulą. Kad ir senesnis mašiniukas bus, ale vis tiek neturėtų būti surūdijęs. Žinoma, apatinė durų dalis bei galinių durelių arkų apačia jau gali būti “išberta” smulkiom rūdžių dėmelėm, tačiau bendras vaizdas vis tiek turėtų būti nepriekaištingas! Priešingu atveju, galima įtarti, kad mašiniukas buvo “stukteltas”… ir ne vieną kartą… nes šiaip aiksai nepasižymi rūdijimu. ( Tai ką, jei iki šiol viskas buvo tvarkinga, tai tada galima pradėti tikrinti ir esmines aikso dalis, kurių stovis paprastai ir lemia, ar bus mašiniukas perkamas, ar ne! Taigi, rankinis! Jei aiksas yra senesnio modelio (su ta kampuota panele viduje (vienu žodžiu, ne kaip Saxo)), tai beveik 95 procentai, kad rankinis bus netvarkingas. Patikrinti jį galima labai paprastai! Įsėdus į mašiniuką reikia užtraukti rankinį į aukščiausią padėtį, bei iki galo susukus ratus į kurią nors vieną pusę pabandyti pradėti važiuoti į priekį, o paskui atgal. Jei viskas tvarkoje, tai procedūrą pakartoti susukus vairą į priešingą pusę. Jei mašiniukas stovi kaip įbestas, tai viskas okay! O jei ne, tai tada teks tikrai gerokai paplušėti, kol bus viskas sutvarkyta tiek, kad būtų galima praeiti techninę mašinos apžiūrą. Galima dar, žinoma išlipus pasižiūrėti vizualiai kaip atrodo priekiniai stabdžių diskai ir kaladėlės, bei pagal juos daugmaž spręsti ir apie galinių diskų būklę. Galinių diskų nepatikrinsite jų neišrinkę todėl, kad ten yra būgniniai stabdžiai! O rankinis, priešingai nei hidrauliniuose sitroenuose, stabdo galinius ratus! ( Taigi, jei rankinis tvarkoje, tai galima, nors ne, griečiau būtina, pasitikrinti torsjonus! Kaip tai padaryti? Paprašykite kokių sunkiasvorių kolegų, kad susipakuotų ant galinės sėdynės, ir pavažiuokite kokius bent jau dvidešimt metrų! Nebijokite, nors mašiniukas ir atrodo kaip žoliapjovė, tačiau be vargo turi išlaikyti pakankamai didelį svorį. Jei važiuojant šaižaus ratų trynimosi į posparnius negirdėsite, tuomet viskas yra super! Jei vis tik ratai “brūžinsis”, tuomet dar galima bandyti žiūrėti ir galvoti apie torsjonų pakėlimą/paaukštinimą! Tačiau aš patarčiau bėgti nuo tokio aikso kuo toliau, kadangi nauji torsjonai kainuos brangiau, nei visa mašina! ( Taip pat dar galima važiuojant paklausyti ir greičių dėžės darbą! Jei ūš, tai teks paplušėti keičiant greičių dėžės tepalus… ir gerai, kad tik tepalus… ( Jei po tokios patikros vis dar nebus išblėsęs noras pirkti aikso, tai tada teks dar patikrinti ir granatas! Ne ne, negalvokit, kad siūlau važiuoti į servisą, nuiminėti suportą su stabdžių disku ir rankomis tikrinti, ar nėr “strigimų”! Tiesiog reiktų šiek tiek “paraliuoti” aštriau įeinant į posūkius ir spaudžiant akseleratoriaus pedalą vos ne iki dugno! ( Jei tarškės bent viena pusė, tuomet jau irgi reikia rimtai susimąstyti, ar verta pirkti tokį mašiniuką, kadangi šitame mažiuje granatos atskirai nesikeičia! ( Teks keisti su visu pusašiu! Vienas jų yra ilgesnis, o kartu ir brangesnis, o kitas, nors trumpesnis, tačiau vis tiek kainuojantis apie 400 litų! ( Aišku, jei esi Citrinos klubo narys ir plius dar turi gerų pažįstamų, tai ta pusašio kaina gali sumažėti net ir iki 250 litų! O tai jau ne taip ir baisu, ane? ;] Bet kokiu atveju, jei jau nusprendėte pirkti aiksą, tai linkiu visokeriopos sėkmės, ir, aišku, viliuosi, kad leisit bent jau “nusifotkinti” prie jūsų nusipirkto kultinio aparoto…
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(
P.S.: jei pastebėsite netikslumų, ar šiaip norėsite papildyti mintis šiame rašinuke, tai prašom nesikuklinti ir rašyti į Mario@citrina.lt. Skundus irgi perskaitysiu… jei, aišku, jie bus be keiksmažodžių. (
